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决战四季度 决胜保目标

近日，集团公司召开四季度安全生产视频会，回顾总结前三季度工
作，以问题为导向，有针对性地安排部署四季度重点工作。尽管天气转
凉，但是安全生产工作的“热度”不减。要掀起“决战四季度”大干的高潮，
必须永葆安全生产的“热乎劲”，全力冲刺年度任务目标。
杜绝“袖手傍观”，筑牢安全生产“思想堤坝”。俗话说，“安全重于泰

山。”唯有从“讲政治”的高度做好安全生产工作，才能够广集众智、垒石成
山。集团公司全体建设者需始终秉持“把人民生命安全摆在首位”的政治
意识，始终把习近平总书记关于安全生产的重要论述和防范化解重大
安全风险的指示精神作为安全工作指南。切实解决当前在思想层面最
突出、最紧迫、最薄弱的问题，以实际行动和实际成效践行“两个维护”。
安全生产，关键在“人”。在筑牢“思想堤坝”过程中，唯有刚柔并济、

双管齐下，才能提升安全意识的坚实度和强韧性。一方面，要强化“刚性
措施”，扎实贯彻落实新修改《安全生产法》，坚持“安全生产，人人有责”，
强化安全责任落地，让安全生产有“法”可依；同时切实把“硬十条”细化
深化、落实落地，确保落在基层、落在一线。
另一方面，有针对性地开展安全理念宣贯，通过安全培训教育、实战

演练、班前讲话等方式，以“润物细无声”的“柔性举措”开展安全工作，养
成“人人讲安全、事事为安全、时时想安全、处处要安全”的思维，夯实安
全生产思想根基。
落实“长久之计”，构建安全生产“常态机制”。开展安全生产，如同滚

石上山，是一场攻坚战、持久战。因此抓安全生产不是“一阵风”，而是“四
季风”。唯有建立健全安全生产责任体系，深化安全生产领域改革创新，
构建安全生产长效机制，才能保证“轻风常在、船稳致远”。
中国中铁党委书记、董事长陈云强调：“通过‘管’‘监’责任落实，形

成人人关心安全生产、人人提升安全素质、人人承担安全责任的格局，促
进企业安全生产水平整体提升。”因此，在安全管理方面，各部门要构建安
全生产管理“大格局”，全面强化安全系统管理，齐抓共管，有效发挥各安
全生产要素的作用；坚持现场“网格化管理”，明确安全生产直接责任人，
实施网格管控动态管理，确保“以点带面”常态化、“点面结合”不停歇。
在监督方面，唯有构建常态化工作机制，“火眼”常开，“金睛”常睁，方能

时刻绷紧“安全弦”。要把检查监督的关口前移，把重点放在风险防范、违规
整治、隐患排查和事故防范上；建立健全多部门协同监管安全工作的体制机
制，督促落实“组团式”全方位监管，常态化督导检查，确保企业长治久安。
力促“精准施策”，打造安全生产“施工堡垒”。当前，集团公司的项目多、

战线长、环节密、工序细，安全生产是一项复杂而艰巨的系统工程。施工建设
任务越是艰巨繁重，各部门越要对症下药、精准施策，消除“安全死角”。
俗话说，“无以规矩，不成方圆”。提升安全工作精准度的前提是明确

安全生产标准。各在建项目要积极推进安全生产标准化建设，实现管理
科学化、现场规范化和操作流程化，才能提升企业施工现场“本质安全”
水平，减少和避免各类生产事故的发生。
技术管理决定安全，技术方案保障安全。因此，各在建项目要按照施

工组织和专项方案科学组织施工，坚决杜绝盲目赶工期、抢进度。尤其是
在关键岗位、关键工序、关键工程、关键环节上，各在建项目要有的放矢，
超前防范，切实加强重点工程、危大工程等重点领域的安全管控，严格落
实股份公司强化技术与管理交底的刚性要求，为安全生产保驾护航。
安全生产没有“旁观者”“局外人”，每个人都需要捧出一颗火热之

心，永葆安全生产的“热乎劲”，守安全、护工程。各部门必须始终时刻保
持枕戈待旦的高度警觉，让安全思想浸润到个人、安全机制覆盖到个人、
安全施工保障到个人，才能把各工程建牢筑实，为企业高质量发展提供
强有力的安全保障。

永葆安全生产的“热乎劲”
阴董 华

10月 12日上午 10时，广州
公司梅龙铁路项目部承建的梅龙
铁路杨窝里隧道贯通，为后续施
工奠定坚实基础。
该隧道全长 483米，最大埋深

约 40米，全隧为 V级围岩。施工
中，项目部采用三台阶临时仰拱

法、三台阶预留核心土法等开挖
工法，结合超欠挖三维扫描等先
进技术，确保施工质量。
据悉，梅龙铁路建成后，将助

力梅州地区进一步融入粤港澳大
湾区发展大局。
（邱明明 /文 董 萌 /摄）

梅龙铁路杨窝里隧道贯通

10月 15日，太原公司承建的
静兴高速公路大万山隧道双线贯
通。至此，静兴高速公路全线最长
标段土建 2标主线全线贯通。
施工中，太原公司使用湿喷

机械手、自动喷淋养护台车等设
备，克服长大隧道通风难、地形复
杂多变、断层稳定性差等难题，最

高连续 5日单日进尺 12米，确保
施工安全可控。
据悉，静兴高速公路是山西省

高速公路网规划“四纵十五横三十
三联”的重要组成部分。通车后，
该公路将成为陕煤东运、晋煤外
运的交通大动脉，促进区域社会
经济发展。 （靖 博 文 /摄）

静兴高速公路大万山隧道
双线贯通

10月 18日上午，随着一榀近
800吨重的箱梁平稳落在邵村特大
桥桥台上，宣绩高铁全线首榀箱梁
架设完成，自此该工程由线下施工
转入线上施工阶段。
施工中，参建单位将箱梁模板

自动打磨喷涂装置、钢筋车间智能
加工流水生产线等系统应用于制
梁施工，确保梁场日产 1.5片梁，提

升施工效率。
据悉，宣绩高铁位于安徽省宣

城市境内，正线全长约 111.7公里，
最高设计速度 350公里 /小时，是
长三角城际轨道交通网中的骨干
线路。通车后，宣城市境内将实现
“县县通高铁”。

（采雪婷 刘 栋 /文
聂海岩 /摄）

宣绩高铁全线首榀箱梁架设完成

“成功了！成功了！”10月 1日凌晨 4
点 58分，四川省宜宾市宜彝高速公路四
方碑沟特大桥施工现场传来一阵欢呼
声。随着最后一方混凝土浇筑入模，石家
庄公司承建的宜彝高速公路 SG6标关键
节点工程———四方碑沟特大桥左幅合
龙，为宜彝高速公路最终开通奠定坚实
基础。
“古人说‘蜀道难，难于上青天’，我

们现代建设者修路架桥，就是为了让蜀
道不再难！”项目部党支部书记舒庭波
语气铿锵。可要建这座全线最长、跨度
最大、墩身最高的大桥谈何容易！不要
说是在“百米高空”上架桥，就连将原材料送上去
都很困难。
为了架起这座高难度的“出蜀通道”，项目部在

进场后多次研讨运输方案，最终决定在主墩左侧架
设 2台塔吊，根据施工进度调整塔吊高度，其余桥
墩设置大型汽车吊，保证施工材料源源不断地输送
到百米高空。

9月 30日，在大桥中跨桥桥面上，工人刘勇身
系安全绳，正在进行模板安装作业，为混凝土浇筑
做准备。离他脚下 191米距离的施工便道上，来往
的运输车辆看上去像一个个慢慢移动的小火柴盒。
“最怕的就是大风，在百米高空风力最高能达到 10
级左右。为了保证施工安全，我们近段时间都是在
上午风力较小时段作业。”
刘勇的身后，就是项目部设置的风力检测仪。

工区内项目部设专人负责收集当日的气象资料和
数据，并及时反馈到公告牌上，警示提醒施工人员
安全操作。同时，项目部还在梁体外侧设置施工电
梯，以便在突遇大风时实现紧急撤离，保证施工人
员安全。
“要建全线最高 132米的主墩，最难的就是解

决高标号、高强度混凝土垂直运输浇筑的问题。”从
0号块施工开始，如何既要保证混凝土浇筑后的强
度等级，又要保证工程进度，就成了摆在项目部总
工程师刘毅和团队成员面前的重大课题。
为此，他组织成立技术攻关小组，采用先进的

预应力反压技术，同时选用优质玄武岩、水泥作为
主要原料，生产出稳定性较高的混凝土，并将高强
度泵管横竖比严格控制在 1:20，有效解决了混凝土
垂直运输的问题，确保大桥左幅顺利合龙。
“大桥建成后，我一定要在桥面上拍一张照片，

以后告诉孩子，爸爸当时是在半空中修建这座大桥
的。”看着即将建成的大桥，刘毅说出长久以来埋藏
在内心的夙愿。
“四方碑沟特大桥在我们手上一步一步地建

成，我感到非常的自豪。待贯通后，四川省宜宾市筠
连县人民没有高速公路的历史即将结束，乌蒙山区
人民发展致富的幸福之路近在眼前……”大桥左幅
合龙后，项目部党支部书记舒庭波激动地说到。
据悉，作为四川南向“出川通道”的重要组成部

分，宜彝高速公路将帮助山区人民走向共同富裕的
“康庄大道”。 （张俊豹 张海洋 文 /摄）

青海西宁的秋，带着风和日丽的恬静
款款而来。在历经 457天连续要点施工
后，北京公司的建设者们走出小峡隧道，
沉醉在工程竣工的喜悦里。往日历历在目
的艰辛，变成天高云淡的从容。
位于兰青线上的小峡隧道全长 3992

米。受大量强酸污染水长期腐蚀，隧道内
部翻浆冒泥，严重影响行车安全。
对隧道进行病害整治，是业界公认的

棘手难题。为了保障兰青线运营，守护这
条进出西藏地区唯一的铁路货运通道，要
点施工时间被一再压缩。
要想按期完工，就要摸清每一个施工

环节。2020年 7月 1日进场之初，项目部
便开展现场勘察。4公里的隧道内，技术人
员来来回回走过数十遍。经过全面深入调
研后，因地制宜优化设计方案。
针对工作量大、有效作业时间短的问

题，项目部实行班组长制度，按照不同分
工，划分 6个班组。同时增派人手，扩大作
业面，形成“连续流水作业”。
兰青线行车间隔小，既有线施工安全

管控极为重要。施工过程中，项目部派专人
管控材料运输设备，全程看护高空作业点，
安质部负责人全程对施工情况进行巡检。
施工结束后，班组长进行区域线路检

查，专职安全员再次对线路进行全程检查，
确保做到“工完、料净、场地清”———这便是
安质部负责人口中说的“双保险卡控”。
除了施工条件差，在海拔两千多米的

小峡隧道施工，建设者们还要克服高原反应给身心
带来的疲劳与不适。
凌晨的小峡隧道内，绑钢筋、钻孔注浆、裂缝修

补、轨道清筛、供配电设施改造……建设者们争分
夺秒，力争在有限的时间干最多的活儿。
就是在这样的环境下，建设者们创造了连续

457天三级要点施工的纪录，为小峡隧道筑起一座
坚强的“钢筋铁骨”。 （侯赛赛 宋宜鲁）
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“百米高空”架起“出蜀通道”

▲宜彝高速公路四方碑沟特大桥左幅合龙

“他们这个墙上的安全问题很清晰！”“是啊，上
面标记着各类安全问题及解决进展情况！”。在天津
地铁 10号线安全交流的现场，一群人正围着施工现
场的“问题墙”“回音壁”激烈地讨论着。
“‘问题墙’在第一时间将施工现场安全问题

‘晒’出来，明确整改时限和责任人，接受全员监督；
‘回音壁’则反馈落实情况，达到举一反三的镜鉴效
果。”项目部安全总监介绍到。两座墙犹如两面互相照
应的镜子，每天对照检查现场安全生产的“最新面貌”。
之所以打造“问题墙”和“回音壁”，是因为天津

地铁 10号线项目占地面积大，施工区域广，各类风
险源管理难度大，可能形成的安全隐患点较多。为了
上紧安全责任的“紧箍咒”，项目部让“问题墙”牵手
“回音壁”，确保让事事有监督，人人有担子。
“三区的防汛物资不齐全、二区临电存在隐患，

二区塔吊问题整改及时进行鼓励……”每天六点，在
“问题墙”和“回音壁”上，旧的问题隐患和新的整改

情况遥相呼应，形成闭环。不仅让问题与措施“手牵
手”，更让安全与责任“心连心”。
在最近一次项目部的安全隐患大排查中，“问题

墙”标记出了 20余条现场安全隐患，一时间吸引了
项目部每个人的注意力。“哎哟！就我们三区安全隐
患多，我的名字占了小一半了”“是呀，这名字天天挂
在墙上，也不合适，要赶紧整改啦！”在晒一晒、红红
脸中，工友们下定决心要把安全隐患逐一销号。
项目部也做好坚定的“大后方”，专门列出安全

管理“清单”，建立 30余个正负激励考核点，规定参建
人员抓好责任区内的安全质量。项目部每月以动态
写实、月度讲评、结果公示等方式，对问题“上墙”及
“回音”情况进行综合评比，对整改及时的队伍进行奖

励，引导全员比学赶超，及时消除施工现场安全隐患。
自“问题墙”“回音壁”安全管理制度推行以来，

项目部梳理各类安全问题 80余个，查处安全隐患
110项，做到了件件有落实、事事有回音，实现了安
全管理全闭环。
“现在不管是临时用电，还是高空作业，大家都

特别规范，因为一不小心，名字就‘上墙’了，所以大
家都把安全施工记在了心窝里，做到了点子上。”施
工作业带班的李工脸上乐开了花。
当“问题墙”牵手“回音壁”的那一刻，或许牵起

的更多是对工程的担当、对工友的守护，以及对生命
的敬畏。目前，该项目部安全生产保持良好态势，施
工产值与去年同期相比增幅超过 170%。（康 倩）

“问题墙”牵手“回音壁”

放眼横琴口岸，一段段创新与开放交织的旋律在濠江侧
畔激荡，粤澳深度合作的蓝图正徐徐展开。在国家大力建设
横琴粤澳深度合作区的生动实践中，中铁六局的建设者们初
心不改、始终不渝，从 2018年的珠机城际项目到 2021年的
金海公路大桥项目，为横琴粤澳深度合作区建设贡献力量。

品质匠心，打造高质量横琴粤澳深度合作区

珠机城际项目是珠海机场与港珠澳大桥的重要连接
线，衔接澳门、香港等地的重要交通枢纽，往来横琴与珠海
机场的超快速便民通道。
珠机城际项目即珠海市区至珠海机场城际轨道交通线

路，位于珠海市横琴新区，项目全长 11.6公里，设计时速 100
公里 /小时。施工内容涵盖横琴岛、鹤州岛两侧铁路和公路引
桥 4座，鹤州侧支架现浇连续梁为项目目前重难点。该项目于
2018年 4月正式开工，截至目前开累完成总合同额 77%。
金海公路大桥项目是珠海市重点民生项目，建成后可

大幅缩短横琴到机场的通行时间，助力澳门打造成为 21世
纪海上丝绸之路的重要交通枢纽。
金海公路大桥项目东起横琴互通立交预留口，终止于

在建井湾公路桥，左右线桥梁总长度约 2.5公里，计划工期
30个月。2021年 3月开工至今，已完成前期大小临时工程、
征地和环岛西路交通导改等工作，管线改迁、绿化迁移工作
正在全力推进。

科技创新，加快横琴粤澳深度合作区发展

作为打入横琴粤澳深度合作区的“尖刀班”，中铁六局珠机城际项目和金海
公路大桥项目以创新精神破解施工难题，通过“QC成果”、“小改小革”等创新举
措，为横琴粤澳深度合作区建设提供新动能。
开工以来，两个项目部不断强化管控、诚信履约，优化项目生产管理模式，推

动项目创誉创效，先后采取了“标准化”的班前讲话、“智慧化”软件信息平台等一
系列有力措施，坚持把精品意识贯穿到施工每一个环节，积极践行精细化管理，
推动工程标准化建设，打造自身管理亮点。
施工过程中，中铁六局重信守诺，不断提升核心竞争力，促进信用评价管理

升级，为企业赢得了良好的市场信誉。珠机项目QC小组《提高后张法预应力束
伸长量合格率》研究成果，荣获中国建筑业协会 2020年工程建设质量管理小组
活动成果大赛三类成果。

安全先行，为横琴粤澳深度合作区建设保驾护航

项目部始终坚持生命至上、安全第一的安全发展理念，大力营造“我会遵守、
我要规范、我必安全”的浓厚氛围。
疫情期间，项目部统筹安排，积极与横琴当地安监部门联系，在横琴新区建

筑安全培训学校为大家开通安全教育学习“云培训”课程。近 300名项目职工和
一线人员在线学习了“施工现场岗前安全教育培训”“建筑施工现场临时用电安
全知识培训”“建筑工程施工现场安全事故案例教育”等课程，进一步增强安全防
范意识，提高预防事故的能力。
安全方面，坚持“预防大于治理”的管理理念，从管理源头抓起，全员落实“一

岗双责”，管生产就要管安全。以安全标准化建设为依托，建立日常隐患排查清
单，加强安全教育培训，落实安全技术交底，保证安全费用投入，强化安全防护建
设，不断提升项目安全管理水平，为横琴粤澳深度合作区建设保驾护航。
从珠机城际转战金海公路大桥，中铁六局建设者们始终秉承匠心精神，助

力横琴粤澳深度合作区建设，为推动粤港澳大湾区建设取得新的更大进展贡
献力量。 （王剑强）
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