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熹微的晨光中，一列粉嫩的“怀密
号”列车缓缓驶入北京北站，可爱软萌
的外形引得旅客阵阵欢呼。

9月 30日，京通铁路（北京段）正
式开通运营，自此运营 40年的京通铁
路彻底告别“燃油”历史，进入电气化
时代。中铁六局的建设者以优异答卷，
向新中国 71周岁生日献上厚礼。

全面打响施工大会战

京通铁路原名沙（河）通（辽）铁
路，1980年交付运营。受限于当时设计
和建造技术，经过 40年运营后线路部
分梁体老化严重、电务设备陈旧，线路
列车运行时速已不能满足北京市郊铁
路高速运行的要求，2019年中国铁路
北京局集团和北京市决定对京通铁路
（北京段）实施电气化改造。

中铁六局承建工程第一标段，起
点为昌平站，终点为古北口站，线路总
长 128 公里，包括高各庄至范各庄
14.4公里怀联线，涉及 16座车站微机
联锁，途径三区十七镇数十个自然村，
工程征拆情况复杂、涉及配合单位众
多、作业场地狭长、范围大，施工很是
艰难。
由于工期调整，该工程需要在

2020年 9月 30日前完成全线施工任
务，这比合同工期大幅提前。要这么短
的时间内完成如此巨大的工程量，对
中铁六局来说是一次巨大的考验。
任务就是命令。为了如期完成施

工任务，参与此次施工太原公司、电务

公司以最快速度整合优势资源，集结
骨干力量，从各个项目抽调精兵劲旅，
多个机关部室关口前移，奔赴一线，上
下联动，共保工期，一场声势浩大的施
工大会战就此打响！

把迟滞的工期抢回来

2020年初，突如其来的新冠肺炎
疫情席卷全国，这让本就捉襟见肘的
工期雪上加霜。面对工期和防疫的双重
压力，参建单位在做好疫情防控的同时
认真面对复工大考，仔细梳理剩余工
程量，不断优化施工方案，科学合理倒
排工期，深挖现有资源，率先拉开复工
大幕。
把迟滞的工期抢回来，把耽误的

时间夺回来！2020年 5月，股份公司发
起“抗疫情、保增长，大干 100天”劳动
竞赛。参建单位积极响应，第一时间开
展了“高扬党旗 决胜京通”党建主题
活动和“大干百日 五战五赢”劳动竞
赛誓师会，依托党建促进生产，掀起一
波又一波施工大干热潮。
开局就是决战，起步就是冲刺。怀

柔北抢修基地、兵马营牵引变电所、兵
马营站、怀柔站、庙城站站场改造等工

程先后完成。进入 8月份，太原公司投
入 3000余人、22个工种、354台大型机
械设备相互配合交叉作业，经过 5个
一级、9个二级封锁施工，圆满完成了
7座桥 12孔梁的拆换和 13座框构桥
的顶进施工任务。入秋之后，太原公司
更是紧抓施工生产的黄金时节，抓晴
天、抢雨天，24小时作业，确保了各个
节点工期顺利兑现。9月 15日，全线 7
座站场改造全部完成，共拆除道岔 22
组、拆除线路 2.2公里，新铺道岔 23
组、新铺线路 2.5公里。9月 20日，全
线 230公里防护栅栏安装完成。9月
22日，工程通过静态验收。9月 25日，
实车试验。9月 30日，全线正式开通。
为兑现节点工期，电务公司坚持

疫情防控和复工复产“两线作战”，把
握重点环节，科学合理安排工期，做到
日保周、周保旬、旬保月、阶段目标保
开通目标。9月 12日，全线 16座车站
计算机联锁改造圆满完成，实现开通
“六连胜”，通信、电力工程同步完成。9
月 13日，全线首座牵引变电所———范
各庄变电所受电成功。9月 18日，全线
接触网实现“电通”。9月 20日，全线接
触网完成热滑试验。9月 24日，全线完
成静态验收，达到开通条件。

以“绣花精神”筑精品工程

“五电”工程虽然没有宏大的施工
场面，但却需要发扬“绣花精神”，在
“细节”上下功夫。电务公司坚持标准
化管理，在确保工期的基础上，让工艺
质量精益求精、尽善尽美。
面对诸多困难，电务公司把干好

京通铁路电气化改造工程作为政治任
务、头号工程、信誉之战。围绕牵引供
电工程，电务公司按照“划区作战、分
片包抓”的施工布局，将全线划分为三
个区段，组织 3个接触网作业队同时
施工。围绕 16站计算机联锁改造工
程，制定“六步开通”施工方案，通信、
电力工程等同步组织、配合开通。
在接触网施工中，参建项目部成

立腕臂预配车间，配备了专业水平高、
责任心强、技术全面的预配班组，将接
触网空中的工序拿到地面做，室外的
工序放到室内做，实现了接触网腕臂、
吊弦、拉线等模块化组合、机械化作
业、工厂化生产。
如果说接触网的改进提高了精度、

提升了效率，信号工程的工艺创新则让
工程眼前一亮。走进信号机械室，映入

眼帘的不再是冰冷的组合柜、分线柜、
接口柜、移频柜……而是排列整齐、配
线美观的“艺术品”。参建项目部创新
采用“明示化”工艺，利用新型分层走
线架，使用固线器代替以往的绑扎线
缆，按照不同功能选用不同颜色的线
缆，做到配线美观，线把绑扎均匀，标
识标牌齐全统一。地面的有机玻璃地板
砖，让地面下的电缆走向透明可视，也
便于后期维护。电缆间采用预留爬架，
有效减少了自然磨损，延长了使用寿命。
如今，一座座杆塔、变电所拔地而

起，一架架信号机昂然挺立，一条条电网
线闪闪发光、一排排组合柜整齐排布……
无论哪处施工，无不展现出建设者们精雕
细琢、精益求精、追求完美的“工匠精神”。

全力以赴践诺誓言

“工期缩短，但是我们的工程不能
缩水。”在快速推进施工的过程中，各参
建单位丝毫不放松对质量的要求，严把
每一道工序、严控每一个施工环节质量
关，从原材料进场的检测检验，到放样
时对位置和高程的把控，再到成品的保
护，都有专人把关，稳扎稳打步步为营。
今年 8月，太原公司封锁换梁施工

期间，北京发出高温橙色预警，毒辣辣的
太阳炙烤着大地，气温 40摄氏度，桥面
温度摄氏 60度，滚烫的钢轨一碰就是一
个燎泡，但是建设者们依旧穿梭在现场，
从未后退半步，汗水滴落在轨枕上，溅起
一股股蒸汽，身上的工作服干了又湿，脱
下来上面结了一层盐巴。仅在 8月 3日
至 8日换梁施工期间，公司为现场送去
了 600盒藿香正气水、100多盒感冒消
炎类药品、700多箱矿泉水。这是一串数
字，也是一种关爱，更是一种力量！
大干期间，电务公司牢固树立“一盘

棋”意识，上下联动，共同推进。党政主要
领导轮流盯在施工一线，坐镇指挥，与现
场一起研究解决施工难题；分管领导专
业包保，盯关键、解难题、快推进；机关部
室全程帮办、一盯到底；参建员工拧成一
股绳儿，战高温、斗酷暑、抓晴时、用雨
隙，人歇机不歇，全天 24小时不间断作
业，高峰期施工人员近 2000余人。通过
加大人力、物力、机械投入，全力以赴确
保各关键节点目标按期实现。
艰难困苦，玉汝于成。在这场与时间

赛跑的攻坚战中，数不尽一个个忙碌的
身影，看不完一张张疲惫的面容，大家没
有说一声苦、喊一声累，因为他们心中有
个信念，那就是“按期完工，确保开通！”
值新中国成立 71周年到来之际，

京通铁路（北京段）正式进入电气化时
代。中铁六局人打赢了这场与时间赛
跑的攻坚战，用汗水和实干献礼国庆，
再一次彰显了中铁六局铁路营业线施
工王牌军的实力。

（闫文飞 郭 鹏）

一场与时间赛跑的攻坚战！
要要要中铁六局京通铁路 渊北京段 冤施工纪实

中秋、国庆假期，中铁六局建设者依
然坚守岗位，奋战一线，他们在工地团圆，
用汗水与实干庆祝新中国成立71周年。
“十一”假期，北京公司朝阳枢纽

工程现场仍是一派繁忙的施工场景。
为了抢抓施工黄金季，确保京沈客专按
期联调联试，全体参建人员放弃休假，
坚守在施工一线。项目部共投入大型机
械 250余台，现场作业工人达 4000余
人，参与援建的 14个项目部投入 165
名技术人员在现场提供技术支持。8天
假期，该项目共完成产值 2000余万元，
亮马河中桥、亮马河北路框构中桥、坝
河中桥、五环辅路 4号框构中桥、东干
渠中桥已全面完工，声屏障主拱全面建
成，为京沈客专朝阳站枢纽站前工程开
通迈出了关键性的一大步。
节日期间，山西静兴高速公路工

地捷报频传。总长 942米的岚城河、小
阳寨大桥是静兴高速公路工程的重要
组成部分。为确保两座大桥架梁作业
顺利进行，太原公司施工人员主动排
查运、架通道路面及周边状况，为岚城
河、小阳寨两座大桥的首片预制梁架
设清除施工障碍。在全体施工人员的
共同努力下，静兴高速公路工程岚城
河、小阳寨两座大桥的首片预制梁分
别于 10月 1日、4日成功架设。至此，

静兴高速公路工程所属大桥上部结构
施工全面进入冲刺阶段。
呼和公司绥延高速公路项目部结

合施工生产实际，从责任落实、工期进
度、过程管控、党建引领四个方面擂响
战鼓，以百倍的干劲抢抓施工“黄金
期”。为了保证施工期间人员责任落实
到位，项目部加大现场管理力度，对剩
余工程量进行了重新铺排，将每日工作
量细化到每个班组中，确保了责任明

确、分工到人，同时项目部对相应的人
员和机械进行了重新调整，增加了清涧
北枢纽互通、折家坪收费站两处的劳力
和设备投入力度，200余名施工人员和
40余台机械设备分兵把守，及时解决
施工中遇到的协调配合、专业干扰等问
题，确保了房建和桥涵施工持续推进。
走进天津地铁 10号线占地 35.35

万平方米的梨园头车辆段施工现场，机
械轰鸣声、工具与钢筋的敲击声不绝于

耳，建设者已经酣战多时。节日期间，
天津公司天津地铁 10号线工程施工
一线如往常一样繁忙，1000多名建设
者奋战一线，仅用 8天就完成了 2000
万产值。为了加快进度，确保安全质
量，项目部将相当于 50个标准足球场
大小的工地分为 3个工区，工区内再
划分为若干模块，分工包保，人员“模
块化”作业。通过“挂图作战”“督查奖
惩”，全力推进基础、主体、铺轨施工。
石家庄公司建设者们加满油、铆

足劲、保节点。为确保进度，宜彝高速
项目部专人逐项抓责任落实，促施工
进度，吊车、装载机、挖掘机、混凝土
运输车忙碌而有序，双节期间桩基完
成 11根，隧道初支完成 98米，仰拱
完成 60米，二衬完成 60米，初支完
成 50米，挖方完成 21000立方米，填
方完成 21000立方米，挂网完成 1400
平方米，共计完成产值 880.7万元；京
唐铁路燕郊站枢纽站前工程项目部双
节期间全体员工坚守在施工现场，共完
成防护桩 20根，钻孔桩 51根，承台浇筑
完成2个；和邢铁路全体员工奋战在施工
生产一线，用汗水和热情为祖国庆生，施
工现场呈现一片热火朝天的大干景象。

（侯赛赛 郑 龙 靖 博
郭志强 刘大昌 李 鹏 康 倩）

9月 26日，由中铁六局参与建设的衢宁铁路正式开通运
营，自此闽东北与浙西南通过铁路正式“牵手”，结束了福建
省松溪、政和、屏南、周宁等县市不通铁路的历史。
衢宁铁路起自浙江省衢州市终至福建省宁德市，北接沪

昆铁路、九景衢铁路，南连沿海铁路通道，线路全长约 379公
里，设计时速 160公里，全线设 13个客货运车站。
我局承建的衢宁铁路（福建段）站前 I标段位于闽北武夷

山脉，跨越了松溪县、政和县，与建瓯市相接。该标段线路全
长 39.087公里，包括 2座车站、16座桥梁、15座隧道以及 5.6
公里路基，桥隧比高达 86.2%，其中 3公里以上的长大隧道有
3座，超过 30米的桥墩有 70座，对施工组织、安全质量和环
水保管理、资源调配、科技创新能力提出了较高要求。

2015年 9月工程开工以来，3000余名建设者和 200余名
管理人员历经 5年时间，积极应对隧道高地温、高地应力、突
泥涌水等多种不良地质和山高林密、湿热多雨、地形崎岖等复
杂自然条件，克服了路基、桥梁、隧道等多专业交叉施工干扰，
圆满完成了全长 11730米的仙岩隧道、主墩高 76米的熊城特
大桥及全长 6625米的芳源隧道等重难点控制性工程。
工程建设过程中，中铁六局共创新施工工法 4项，取得专

利 9项、QC成果 1项，承建的仙岩隧道荣获得全线“首个标准
化工地”称号，芳源隧道获得“标准化工地”称号，这些施工也为
我局在特长铁路隧道复杂地质条件下施工积累了丰富的经验。
据了解，衢宁铁路建成通车后，对于改善沿线地区交通

运输环境，带动沿线矿产、旅游等资源开发，促进浙西南及闽
东北地区经济社会发展、巩固脱贫攻坚成果、助力当地群众
致富奔小康具有重要的意义，同时也对完善环三都澳区域交通路网、促进环三都
澳区域发展、推动闽东北“以路兴港、以港兴市”战略实施和优化完善海西铁路网
布局具有重要意义。 （杜泽鸿 郜丽丽）

中铁六局各单位

假日不打烊 实干谱华章

荨十一期间，北京铁
建公司承建的北京市磁悬
浮 S1线金安桥站 -苹果
园站区间钢梁顶推加紧施
工。该区间全长 1.2公里，
采用高架桥形式，其中
21-27跨钢梁分三联依次
顶推跨越阜石路主、辅路
及喜隆多广场。截至日前，
第一联钢梁已顶推 315
米，占总顶推距离的 85%。
（郗艺辰 文 /摄）

荩10月 3日上午，随着玉楚高速田房 1号桥右幅最
后一片 T梁成功架设，路桥公司承建的玉楚高速 TJ-16
标通车段（双柏 2号大桥至母利得大桥）单幅贯通，这是玉
楚高速通车段首个单幅贯通的标段。玉楚高速 TJ-16标全
长 19.16公里，截至目前项目完成 86%以上，各项工期节点
快速有序推进。

（成 杰 文 /摄）
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9月 30日，路桥公司承建的江西
庐山西海风景区创建国家级 5A景区
迎来关键节点，景区的主游览区工程基
本完工，项目进入附属工程施工阶段。
今年，庐山西海风景区打响了申

报国家 5A级风景区的总体战，为了
确保申报一次成功，承担岛屿升级改
造建设任务的路桥公司迅速从山西、
河北、湖北等地抽调 400余名精兵强
将参与工程建设。

7月 3日工程开工建设。刚到这
里，眼前的景象让路桥公司这些“久
经沙场”的“老将”们不禁皱起眉头。新
建的地方没有路、需要跋山涉水，岛上
作业要渡船过河、水上材料运输困难
大、场地狭窄不具备车辆通行条件，大
型机械无法上岛。越是困难越向前，建

设者们全部在岛上吃住，顶着烈日搬
运水泥、砂子，穿着雨衣、挑着扁担运
送建筑材料。截至目前，工程完成 70％
的工作量，景区主游览区工程基本完
成，项目进入景区附属工程施工阶段。
据了解，路桥公司承建的工程包括

九座岛屿游步道、浮桥、游船码头的升
级改造及新建滨水栈道、廊、桥梁、亭台
楼阁、绿化景观、环保设施等 205项内
容，总工期 90天。
据西海项目部书记朱军涛介绍：

“我们在施工过程中始终秉承品质西
海、绿色西海、文化西海、安全西海、速
度西海、和谐西海的建设理念，弘扬工
匠精神，用足绣花功夫，打造品质景
区，坚决打赢 5A景区创建攻坚战。”

（董旭强）

庐山西海景区“换装”亮相

9月 27 日 10 时 30 分，1500 余
名施工人员经过 270 分钟的紧张作
业，顺利完成了唐呼、京包两条干线铁
路上、下行四条线路的交换对接，标志
着唐呼铁路疏解改造工程圆满完成。
葫芦站位于内蒙古自治区乌兰察

布市境内，唐呼、京包两条重要铁路干
线在该站交汇。为了保证京包铁路上
每日经过的 70余趟旅客列车运行安
全，唐呼铁路上的煤炭列车需要在葫
芦站内停车避让，严重影响了运输效
率。为此，从今年 5月开始唐呼铁路葫
芦站枢纽实施疏解改造。
我局承建的唐呼铁路线枢纽疏解

改造工程主要包括新铺线路、桥涵、路
基土石方以及相关房建、附属、既有线
改造等工程项目，还包括由线路改造
引起的三电迁改、通信、信号、电力及
牵引供电等配套设备改造。
本次改造重新调整了原京包铁路

和唐呼铁路走向，将原唐呼铁路上行
线与原京包铁路上行线连接，原唐呼
铁路下行线与原京包铁路下行线连
接，使原有客货列车在葫芦站内交叉
运行变为平行运行，解开了唐呼铁路
困扰运输效率的“结”，从而真正实现
客货分线运输。
施工过程中，广大参建人员在时

间紧迫、路基土方开填量大、物资运输
难、利旧设备复杂、营业线施工安全系
数高、多种专业工种并行的不利环境
下，整合施工资源、优化施工配置。呼
和公司、电务公司合力攻坚、大干快
上，确保迁改工程“多点开花”、四电工
程“齐头并进”。
唐呼铁路线枢纽疏解改造工程完

成后，线路布局将得到全面优化，枢纽
能力将得到进一步释放，唐呼铁路每
年 1.5 亿吨的货运发送能力将提升
30%以上。 （魏 娜 郭 鹏）

唐呼铁路线枢纽
疏解改造工程全面完工

银京沈客专朝阳枢纽工程全封闭式声屏障施工


